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Hinterqrund der Erfinduna 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein hochliegendes Ver- 
stauungsystem fiir Flugzeuge, und im besonderen ein solches 
System, das fiir Flugpersonal und Passagiere leichter zu 
betatigen ist . 

Offentliche Transport fahrzeuge sind typischerweise mit 
Verstauungseinrichtungen in der Nahe der Passagiersitze 
versehen, worin die Passagiere personliches Gepack wahrend 
der Reise verstauen konnen. Flugzeuge zum Beispiel haben 
oberhalb der Passagiersitze' lokalisierte verschlieSbare 
Verstauungsbehalter zum Sichern von personlicher Habe 
selbst wahrend turbulenter Reisebedingungen . 

Die mittleren hochliegenden Verstauungbehalter eines Flug- 
zeugs sind bei genugend Kopfraum uber den Mittelreihensit- 
zen des Plugze.ugs lokalisiert, so dafi die Passagiere, wenn 
die Behalter in ihrer. zuruckgezogenen Position sind, Zu- 
gang zu den Sitzen darunter haben konnen. Ein bewegbarer 
Unterbringungsbehaiter eines mittigen hochliegenden Ver- 
stauungsbehalters hat typischerweise eine abwartige, offe- 
ne Position, welche niedtiger als die zuriickgezogene, ge- 
schlossene Position ist, um einen leichten Zugang wahrend 
des Beschickens und Entnehmens zu ermoglichen. Wach dem 
Beschicken des Behalters hebt ein Passagier oder Flugbe- 
gleiter den Behalter aus seiner abwartigen, offenen Posi- 
tion aufwarts in seine zuriickgezogene , geschlossene Posi- 
tion an. 

Mittige hochliegende Verstauungsbehalter umfassen gewohn- 
lich eine Haltestruktur , die an den inneren . Deckentragern 
des Passagierabteils des Flugzeugs befestigt ist, wpbei 
die Haltestruktur aus einem rechteckigeri Kastenrahmen.be- 


steht. Der Unterbringungsbehalter, der kippbar ist, pafit 
in das Innere des of f enen Bodens des Haltestrukturkasten^ 
rahmens, wobei der Behalter innerhalb der Haltestruktur 
durch Gestangearme gefuhrt ist. Die Gestangearme sind 
drehbar zwischen dem Unterbringungsbehalter und der Hal- 
testruktur angebracht und haben unterschiedliche Langen, 
so daB, wenn der Unterbringungsbehalter mit Bezug auf die 
Haltestruktur nach abwarts bewegt wird, der Behalter 
kippt, wenn er sich drehend in seine untere, offene Posi- 
tion absenkt. Wenn der Unterbringungsbehalter in seine zu- 
riickgezogene, geschlossene Position zurvickgebracht wird, 
tritt eine Klinke in Eingrif f mit einer Strebe an der Hal- 
testruktur zum Sichern des Behalters in dessen geschlosse- 
ner Position. 

Passive Federn und Dampfer konnen die Gestangearme beglei- 
ten, um das Anheben und Absenken des Auf nahmebehalters re- 
lativ zu der Haltestruktur zu unterstutzen. Passive Fe- 
dern, z.B. Hydraulikfedern, wirken zwischen der Hal- 
testruktur und dfen Gestangearmen, wodurch der AufnahtnebeT 
halter eine Auf wartskraf t zum Unterstutzen einer ihn beta- 
tigenden Person beim Bewegen des Behalters innerhalb sei- 
nes festgelegten Wegs erhalt. Die DSmpfer sind zwischen 
die Gestangearme und die Haltestruktur gekoppelt. Wenn die 
Klinke zum Absenken des Unterbringungsbehalters gelost 
wird, wird durch die Dampfer begrenzt, wie schnell der Un- 
terbringungsbehalter in seine untere, offene Position ab- 
sinkt. 

Die oben beschriebenen hochliegenden Verstauungsbehalter 
erfordern es, daS eine sie betatigende Person manuelle 
Kraft aufbringt, die mit dem Gepackgewicht vergleichbar 
ist (minus der passiven Federkrafte, wie sie uber die Ge- 
stangearme freigesetzt werden) , um den beladenen Behalter 
aus einer offenen Position aufwarts in seine geschlossene 
Position zu drucken. Daher ist die BehaltergroSe klein ge- 
halten worden, um die Menge an Gepack zu begrenzen, die 


der Behalter enthalten kann, und sain Lastgewicht gemalS 
der Kraft zu begrenzen, deren Ausubung als angemessen fur 
einen Passagier oder Flugbegleiter betrachtet wird. Selbst 
dann kann es ftir Passagiere beim angemessenen Einladen von 
Gepack dazu kommen, daS sie Schwierigkeit empfinden. Wenn 
z.B. eine passive BehSlterausbildung 360 N (80 Pound) an 
Hebekraft zum Anheben von 90 N (20 Pound) vorsieht, dann 
mug der Passagier ebenso die 360 N (80 Pound) Hebekraft 
uberwinden, um den Behalter herunterzuziehen, wenn er leer 
ist. 

Aus US-A-5 228 763 ist ein KuchenschrSnkchen bekannt , das 
alle Merkmale des Oberbegriffs des Anspruchs 1 hat. Dieses 
Kiichenschrankchen ist an einer Kiichenwand durch zwei pa- 
rallels Verbindungsglieder auf gehangt . Jedes Verbindungs- 
glied; ist an. einem Ende drehbar an der Kiichenwand ange- 
bracht, und ein entgegengesetztes Ende ist drehbar an dem 
Schrankchen angebracht. Das Schrankchen ist zwischen einer 
hochgehobenen oder zuruckgezogenen Position, in welcher es 
nahe der Wand angeordnet ist, und einer abgesenkten oder 
ausgefahrenen Position, in der es weiter von der Wand ent- 
fernt ist, bewegbar. Das Schrankchen wird mittels eines 
Motors bewegt. der eine Kraf tubertragung antreibt, die aus 
emem Ritzel und einem Stirnzahnrad, das mit einem der 
Glieder verbunden ist, zusammengesetzt ist. In einer al- ' 
ternativen Ausf iihrungsf orm wird das Schrankchen mittels 
einer motorgetriebenen Seilscheibe und eines Sells bewegt . . 

Weiterhin offenbart DE-A-42 09 Q37 einen kraf tgetriebenen 
hochliegenden Gepackbehalter fur ein Flugzeug, der pneuma- 
tisch betatigt wird. Zu diesem Zweck umfaSt der Behalter 
entweder ein Paar pneumatischer Stellantriebe auf beiden 
seiten oder einen einzigen Stellantrieb, der mit einem Sy- 
stem von Kabeln verbunden ist. 


AbrilS der Erf induna 


Demgemafi ist es ein Ziel der Erfindung, einen verbesserten 
hochliegenden Verstauungsbehalter fur die Verwendung in 
einem Flugzeugpassagierabteil zur Verfugung zu stellen. 

GemaS der vorliegenden Erfindung wird ein kraf tgetriebener 
Verstauungsbehalter zum Aufbewahren von Gegenstanden zur 
Verfugung gestellt, umfassend: 
eine. Haltestruktur ; 

ein Halteteil; das zum Aufnehmen und Hal ten von Ge- 
genstanden relativ zu der Haltestruktur bewegbar mit der 
Haltestruktur verbunden ist; 

ein Kraf tantriebsraittel zum Vorsehen einer Hebekraft; 

und 

ein Kupplungsmittel zum Kuppeln der Hebekraft von dem 
Kraftantriebsmittel an das Halteteil, so, daS das Halte- 
teil relativ zu der Haltestruktur bew^gt wird; 

wobei das Kraftantriebsmittel einen Motor umfaSt, der 
eine Welle antreibt, die. an wenigstens ein Kettenzahnrad 
angekoppelt ist, welches das Kupplungsmittel operativ an- 
treibt, : 

dadurch gekennzeichnet , daE das Kupplungsmittel we- 
nigstens eine Kabelkette aufweist, die ein an dem Halte- 
teil angebrachtes Ende hat und von der eine Lange urn einen 
Teilumfang des .Kettenzahnrads. gewickelt ist . 

Bevorzugte Ausfiihrungsf ormen des kraf tgetriebenen hochlie- 
genden Verstauungsbehalter der Erfindung sind in den ab- 
hangigen Ansprvichen beschrieben. 

Der Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist in dem- ab- 
schlieSenden Teil dieser Beschreibung im besonderen darge- 
legt und deutlich beansprucht. Jedoch • konnen sowohl die 
Organisation als auch das Verfahren der Betatigung zusam- 
men mit weiteren Vorteilen und Zielen hiervon am besten 
durch Bezugnahme auf die folgende Beschreibung in Verbin- 


»* * • 4 * » 

* • • • ft « 

• • • ft 


dung mit den beige fiigten Zeichnungen, worin sich gleiche 
Bezugszeichen auf gleiche Elemente beziehen, verstanden 
werden . 

Kurze Beschrei buna der Zeichnung pn 

Pigur 1 ist eine Querschnittsansicht des Inneren eines 
Flugzeugpassagierabteils, das mittige hochliegende Ver- 
stauungsbehalter hat; 

Figur 2 ist eine perspektivische Ansicht eines hochliegen- 
den Verstauungsbehaiters gema£ einer ' Ausf uhrungsf orm der 
vorliegenden Erfindung; 

Figur 2A ist eine Teilquerschnittsansicht , die einen Ket- 
tenspeicherzylinder veranschaulicht ; 


ei ■ 


Figuren 3A und 3B sind Teilquerschnittsseitenansichten 
nes hochliegenden Verstauungsbehalters • gemaS einer bevor- 
zugten Ausf uhrungsf orm der vorliegenden Erfindung; 

Figur 4 ist eine in Einzelteile aufgelSste perspektivische 
Teilansicht eines hochliegenden Verstauungsbehalters , wel- 
che die Betatigung einer Klinke und eines Handgriffs ver- 
anschaulicht, die daran angekoppelt sind; und 

Figur 5 ist eine Querschnittsansicht einer Klinke gemafi 
der vorliegenden Erfindung, die mit einem Schalter zusam- 
menwirkt . 

Detaillierte Beschreibiing 

Es sei auf Figur 1 Bezug genommen, wonach die inneren Sit- 
ze eines . Passagierf lugzeugs 8 in Reihen 10 entlang den 
Seiten des Flugzeugkorpers bzw. -rumpfs und Mittelreihen 
12, die von den Seitenreihen durch Gange getrennt sind, 
welche im wesentlichen entlang der Lange des Flugzeugs 
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verlaufen, konfiguriert sind. Mittige hochliegende Ver- 
stauungsbehalter 14 sind viber den Mittelreihensitzen 12 
zum Aufbewahren von Passagierhabe wahrend des Plugs loka- 
lisiert. Es sei auf Figur 2 Bezug genonimen, wonach ein 
hochliegender Verstauungsbehalter 16 von den mittigen 
hochliegenden Verstauungsbehaltern 14 ein bewegbares Un- 
terbringungsbehalterteil 18 umfaSt, das an eine Hal- 
testruktur 20 angekoppeit- ist . Die Haltestruktur 20 umfaSt 
primar einen rechteckigen Rahmen, der an den inneren 
Deckentragern des Flugzeugs liber den Mittelreihensitzen 12 
angebracht ist, wobei der offene Boden den Unterbringungs- 
behalter 18 auf nimmt . Die Vorderwand 28 der Haltestruktur 
ist eine partielle Wand, welche sich von der inneren Decke 
herab bis etwa zur Halfte der Kobe des jeweiligen Seiten- 
wande erstreckt. Gestangearme 22 und 24 halten und. fuhren 
den Unterbringungsbehalter 18 entlang einem vorbestimraten 
Weg relativ zu der Haltestruktur 20, wenn sich der Behal- 
ter auf warts oder abwarts bewegt . Vorzugsweise ' ist d,er 
mittige hochliegende Auf bewahrungsbehalter 16' eine modula- 
re Anordnung, welche vorher zusammengebaut wird, bevor sie 
innerhalb des Flugzeugs 8 lokalisiert wird.. 

Der Unterbringungsbehalter 18 umfaSt im wesentlichen eineri 
aufrechten halbrechteckigen Kasten, wobei ein oberer vor- 
derer Tell entfernt ist, und mit einer sich nach auf warts 
erstreckenden Vorderwandlippe . Die vordere Lippe verhin- 
dert, dafi Gegenstande aus dem Unterbringungsbehalter her- 
ausriitschen, wenn der Behalter in seiner offenen Position 
ist, wobei dessen Bodenflache gekippt ist. 

Um Vorteil aus seiner vollen Hohe zu Ziehen, umfaSt der 
Unterbringungsbehalter 18 vorzugsweise ein Fach, welches 
den Unterbringungsbehalter in ein oberes und unteres Ab- 
teil unterteilt. Wenn der Unterbringungsbehalter in seiner 
zuriickgezogenen, geschlossenen Position innerhalb der Hal- 
testruktur ist, bleibt eine Offnung an der Vorderseite 
zwischen der Lippe. des Unterbringungsbehalters 18 und der 


partiellen Wand der Haltestruktur 20. Um diesen Spalt ab- 
zudecken, verschwenkt sich eine langgestreckte Gatterluke 
30, die drehbar an dem unteren Rand der partiellen Vorder- 
wand der Haltestruktur 20 angebracht ist, nach abwarts, so 
daS sie an der Lippe des Unterbringungsbehalters 18 an- 
liegt. Vorzugsweise haben die Vorderwand 28 der Hal- 
testruktur 20, die verschwenkbare Gatterluke 30 und die 
Lippe des Unterbringungsbehalters 18 ein asthetisch er- 
freuliches gerundetes AuJSeres, das nach dem Inneren des 
Passagierabteils ein akzeptables Aussehen vorsieht. 

Es sei auf die Figuren 4 und 5 Bezug genommen, wonach je- 
weilige Klinken 32 an entgegengesetzten Seitenwanden des 
unterbringungsbehalters 18 in der Nahe der yorderen Lippe 
mit jeweiligen Bolzen 34, welehe von den Seitenwanden der 
Haltestruktur 20 vorstehen, zum Befestigen des Unterbrin- 
gungsbehalters 18 in seiner zuruckgezogenen, geschlossenen 
Position in Eingriff treten. Ein Handgriff 36, der sich 
auf der AuSenflache des Bodens des Unterbringungsbehalters 
bef indet, ist durch eine Kupplungsstange 38 an die Klinken 
so angekuppelt, dafi die Klinken 32 die jeweiligen Bolzen 
.34 freigeben, wenn der Handgriff 36 zum Offnen und Absen- 
ken des Unterbringungsbehalters betatigt wird. 

Es sei auf die Figuren 3A und 38 Bezug genommen, wonach an 
Dedem Ende des hochliegenden Verstauungsbehalters zwischen 
den Seitenwanden des Unterbringungsbehalters 18 und der 
Haltestruktur 20 haltende bzw. tragende Gestangearme 22 
und 24, einer iiber dem anderen positioniert sind, wobei 
jeder Arm mit einem Ende drehbar an der Haltestruktur in 
der Nahe der Vorderseite des Unterbringungsbehalters bei 
40 und 40' angebracht ist, wahrend das andere Ende drehbar 
an dem Unterbringungs.be halter an den Orten 67 und 67' ent- 
fernt von der Vorderseite des Behalters angebracht ist. 
Die. beiden Gestangearme sind so positioniert, daS dann 
wenn der -Unterbringungsbehalter in seiner geschlossenen 
Position ist, wie in der ausgezogener Linie in Figur 3A 
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gezeigt ist, die Arme im wesentlichen horizontal und 
parallel zueinander sind. Die Gestangearme sind derart lo- 
kalisiert und dimensioniert , dafi, wenn der Unterbringungs- 
behalter sich drehend aus der in ausgezogener Linie in Fi- 
gur 3A gezeigten Position in die Position abgesenkt wird, 
die in Figur 3B in ausgezogener Linie gezeigt ist, der Un- 
terbringungsbehalter kippt, wobei seine Vorderseite etwas 
tiefer als seine Riickseite absinkt . Die gekippte Position 
gestattet einen leichteren Zugang zu dem Inneren des Un- 
terbringungsbehalters durch einen Passagier- oder Flugbe- 
gleiter. 

Jeder obere Gestangearm 22 hat eine Verlangerung uber sei- 
ne Drehanbringung 40 hinaus zu der Haltestruktur, . und ein 
Drehmomentrohr oder -zylinder 42 (wie in Figur 2 gezeigt 
ist) ist zwischen die distalen Enden der Verlangerungen 
oberhalb des Unterbringungsbehalters gekoppelt . Das 
Drehmornentrohr oder der Drehmomentzylinder . 42 koppelt die 
oberen Gestangearme 22 aneinander an, wobei es bzw. er sie 
in der gleichen Winkelpos.ition halt, wodurch der. Unter- 
bringungsbehalter 18 sich nicht verbiegt, wenn er un- 
gleichmafiig auf einer Seite mit Bezug auf die andere bela-. 
den ist. 

GemaS einer Ausf uhrungsf orm der vorliegenden Erfindung, 
wozu auf Figur 2 Bezug genommen sei, wirkt der untere Ge- 
stangearm 24 an jedem Ende des hochliegenden Verstauungs- 
behalters mit einem Druckf ederteil 44 und einem Dampfer 46 
zusammen, die drehbar mit der Haltestruktur 20 verbunden 
sind. 

Gemafi einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm, wie sie in den 
Figuren 3A und 3B veranschaulicht ist, wirkt der untere 
Gestangearm 24 mit einem unterschiedlich bzw. ariders pla- 
zierten Federteil 44. und Dampfer 4 6 zusammen, wahrend der 
pbere Gestangearm 22 mit einem Federteil 44' zusammen- 
wirkt, das drehbar mit dem Unterbringungsbehalter verbun- 


den ist, wie auch mit einem Dampfer 46'. Das Druckfeder- 
teil 44 ist an seinem distalen Ende an der . Haltestruktur 
angebracht und ubt eine AufwSrtskraf t auf den Arm 24 zwi- 
schen den als Drehpunkten dienenden Bef estigungsstellen 
67' und 40' und im wesentlichen naher an der Stelle 40- 
aus. Der Dampfer 46 ist zwischen dem Unterbringungsbehal- 
ter 18 unterhalb des Arms 24 und einem AuSenbordende des 
Arms 24 jenseits der Bef estigungsstelle 67 ' angeordnet . 
Wenn der Dampfer 46 in bzw. an dem Unterbringungsbehalter 
anstatt der Haltestruktur befestigt ist, tritt er nicht in 
storenden Eingriff mit den Gestangearmen, wenn der Unter- 
bringungsbehalter relativ zu der Haltestruktur bewegt 
wird. Das Druckfederteil 44- ist an seinem distalen Ende 
an der Haltestruktur angebracht und iibt eine Auf wartskraf t 
auf. den Arm 22 zwischen den als Drehpunkten dienenden Be- 
festigungsstellen 67 und 40 und im wesentlichen naher an 
der Stelle 40 aus. Der Dampfer 46' ist zwischen der Hal- 
testruktur 20 oberhalb des Arms 22 und der Verlangerung 
jenseits der. als Drehpunkt dienenden Anbringung 40, wp 
sich die Stange 42 befindet, angeordnet-. Die Federteile 44 
und 44 V liefern "passive" Krafte fur das Anheben des Un- 
terbringungsbehalters 18 relativ. zu der Haltestruktur 20 
wahrend die Dampfer. 46 und 46- die Bewegung des UhteVbrin- 
gungsbehalters so dampfen, daB sie dessen Absinkgeschwin. 
digkeit rel;ativ zu der Haltestruktur begrenzen. 

Ein Merkmal der vorliegenden Erfindung betrifft den Motor 
48, welcher zwei Kabelketten 50 zum Anheben des Dnterbrin- 
gungsbehalters relativ zu der Haltestruktur 20 antreibt 
Der Motor 48 ist auf der Riickwand 26 der Haltestruktur in 
einer vertikalen Position montiert, wobei sich seine Mo- 
torwelle nach abwarts erstreckt. Ein Ubertragungskasten 
Oder Getriebekasten iibertragt uber 90 » die Rotation der 
vertikalen Welle des Motors in jene der horizontalen Welle 
54, wobei sich die horizontale Welle 54 langs der longitu- 
dinalen Lange des hochliegenden VerstauungsbehSlters gera- 
de unterhalb der Ruckwand 26 der Halte,struktur 20 er- 
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streckt. Antriebskettenzahnrader 56 auf entgegerigeseCzten 
Enden der horizontalen Welle .drehen sich, wenn die Welle 
durch den Motor angetrieben wird. Vorzugsweise ist die 
Welle 54 ein Drehmomentstab oder -zylinder, welcher die 
beiden Antriebskettenzahnrader 56 miteinander straff kop- 
pelt, so daft sie in Synchronisation rotieren, wobei im we- 
sentlichen keine Dif f erentialrotat ion dazwischen Vorhanden 
ist. Rollen 58 sind auf jeder Seitenwand der Haltestruktur 
20 in einer Hohe oberhalb der jeweiligen rotierenden An- 
triebskettenzahnrader 56 und ein wenig auswarts hiervon in 
der Nahe der Riickseite der Haltestruktur angebracht. Jede 
der beiden Kabelketten 50 windet sich urn einen Teildurch- 
messer des jeweiligen Antriebskettenzahnrads 56, das durch 
die horizontale Welle 54 angetrieben ist, und wird auf dem 
Antriebskettenzahnrad 56 durch eirien zugeordneten Ketten- 
halter 57 gehalten. Der Kettenhalter 57 windet sich urn ei- 
nen Teilumfang . gerade unterhalb des jeweiligen Antriebs- 
kettenzahnrads 56 und halt die zugehorige Kabelkette 50 
zwangsweise in Eingriff mit dem Antriebskettenzahnrad 56 
und schiitzt gegen Verletzung einer betatigenden Persqn 
Oder von Wartungspersonal . Die Kette'SO verlauft von dem 
Antriebskettenzahnrad 56 nach aufwarts und uber die Rolle 
58 und nach abwarts zu einer Bef estigungsschelle 60 auf 
einer zugehorigen Seitenwand, des Unterbringungsbehalters 
.18. Im Betrieb drehen sich, wenn der Motor 48 in einer 
Vorwartsrichtung rotiert, die horizontale Welle 54 und die 
Antriebskettenzahnrader 56 zum Einziehen der Kabelketten 
50, wobei die Rollen 58 die Krafte der Kabelketten opera- 
tiv zu den Enden des Unterbringungsbehalters 18 umlenken, 
und zwar zum Hochheben des Unterbringungsbehalters 18 re- 
lativ zu der Haltestruktur 20. 

In einer Ausf uhrungsform der vorliegenden Erfindung, wie 
sie in den Figuren 2 und 2A veransphaulicht ist, sind zwei 
Kettenspeicher bzw. -unterbringungszylinder 62 an der 
Riickwand 2 6 der Haltestruktur 20 gerade oberhalb der je- 
weiligen Antriebskettenzahnrader. 58 angebracht! Jeder Ket- 
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tenspeicher bzw. -aufbewahrungszylinder 62 ist mit seiner 
zylindrischen Achse parallel zu ' der horizontalen Welle 54 
positioniert und hat eine untere Offnung in seiner zylin- 
drischen Wand, welche die Extralange der jeweiligen Kabel- 
kette 50, wenn sie durch das zugehorige Antriebsketten- 
zahnrad 56 angetrieben wird. aufnimmt. Die Kettenspeicher 
bzw. -aufbewahrungszylinder 62 nehmen demgemafi die Ober- 
schussigen Telle der jeweiligen Kabelketten 50 auf und 
speichern sie bzw. bewahren sie axif, wenn der Motor 48 die 
Kabelketten uber die Welle und die KettenzahnrSder zum 
Hochheben des Unterbringungsbehalters ^ntreibt . " 

In der bevorzugten Ausf lihrungsf orm der vorliegenden Erfin- 
dung, wie sie in den Figuren 3A und 3B veranschaulicht 
1st, weist der obere Gestangearm 22 an jedem Ende des 
hochliegenden Verstauungsbehalters 16 ein Winkelhebelteil 
auf, das sich senkrecht dazu von dessen als Drehpunkt die- 
nender Anbringung 67 an dem Unterbringungsbehalter 18 nach 
der oberen, ruckwartigen Ecke des Unterbringungsbehalters 
zu erstreckt, wenn der Unterbringungsbehalter in seiner 
geschlossenen Position ist. Das distale Ende des Winkelhe- 
belteils tragt ein festes bzw, fixiertes Kettenzahnrad 68. 
Anstatt dafi die loseh Enden der Kabelketten 50 innerhalb 
der Kettenspeicherzylinder 62 gespeichert werden, verlau- 
fen die Kabelketten 50 nach aufwarts viber einen Teilumfang 
der jeweiligen festen bzw. fixierten Kettenzahnrader " 68 
und winden sich um diesen Teilumfang. Das feste bzw. fi- 
xierte Kettenzahnrad 68 dient primar als ein Mittel zum 
zwangsweisen Eingriff mit der Kabelkette 50, wodurch der 
Motor zum Bewegen des Behalters nach abwarts beitragen 
kann. DemgemaS ist es in der bevorzugten Konf iguration so, 
daS 3ede Kabelkette 50, von Ende zu Ende, das Kettenzahn- 
rad 68 des Winkelhebelteils verlSBt, sich nach abwarts er- 
streckt, um sich unter und um einen Teilumfang des zugeho- 
rigen Antriebskettenzahnrads 56 der horizontalen Welle 54 
zu winden, wobei es sich aufwarts und tiber die jeweilige 
Rolle 58, die an der Haltestruktur 20 angebracht ist, win- 
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det und sich von der Rplle 58 nach abwarts zu der jeweili- 
gen Bef estigungsschelle 60 erstreckt, die an detn Unter- 
bringungsbehalter 18 befestigt ist . Die Plazierung und die 
Georaetrien der Komponenten sind derart, daS die Kabelkette 
50 unter Spannung und zwangsweise in Eingriff mit dem An- 
triebskettenzahnrad 56 bleibt, wenn der Unterbringungsbe- 
halter 18 zwischen seiner oberen, geschlossenen Position 
und seiner unteren, offenen Position, bewegt wird. 

Lageranordnungen 6 6 sind auf der Ruckwand 26 der Hal- 
testruktur 20 in der Nahe der jeweiligen Anbriebsketten- 
zahnrader 56 angeordnet und lagern drehbar die jeweiligen 
Enden der horizontalen. Welle 54. Vorzugsweise sind die La- 
geranordnungen 66 wartungsfreie Nadel lageranordnungen vom 
Oilite™- Oder 6arlock™-Typ. 

Schalter, die elektrisch in den Kreis mit dem Motor 48 und 
dessen Steuer- bzw. Regeleinrichtung (nicht gezeigt) ge- 
koppelt sind, sind an Orten auf der Haltestruktur 2 0 und 
dem Unterbringungsbehalter 18 plaziert und f unktionieren 
gemafi der Position des Unterbringungsbehalters relativ zur 
Haltestruktur zum Steuern des Betriebs des Motors. Bin 
Aufwarts-Gehen/Abwarts-Stoppen-Schalter 70 ist an der Hal- 
testruktur 2 0 gerade unterhalb des Orts eines unteren Ge- 
stangearras 24, wenn der Unterbringungsbehalter in . seiner 
offenen Position ist (siehe Figur 3B) , angebracht . Der 
Schalter 70 wird durch den unteren Gestangearm 24 zum Aus- 
schalten des Motors betatigt, wenn der Unterbringungsbe- 
halter seine untere, offenen Position erreicht. Wenn eine 
betatigende Person nachfolgend den Unterbringungsbehalter 
18 fur das Hochheben des Unterbringungsbehalters relativ 
zu der Haltestruktur 20 bewegt, verschwenkt sich der unte- 
re Gestangearm 24 und 16st den Auf warts-Gehen/Abwarts- 
Stoppen-Schalter .70 aus, was der Motorsteuer- bzw. -regel- 
einrichtung signalisiert, . umzuschalten und den Motor in 
einer Vorwartsrichtung zum Anheben des Unterbringungsbe- 
halters relativ zu der Haltestruktur zu betreiben. 
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Ein Abwarts-Gehen/Aufwarts-Stoppen-Schalter 72 ist auf dem 
Unterbringungsbehalter 18 in der NShe von einer der Klin- 
ken 32 (siehe Figuren 4 und 5) positioniert und dahinge- 
hend operativ, daS er den Motor 48 ausschaltet, wenn der 
Unterbringungsbehalter seine obere, geschlossene Position 
erreicht hat. Dieser Schalter ist weiter operativ, wenn 
der Handgriff 36 betatigt wird. so dafi die Klinken 32 zum 
Einschalten des Motors und Absenken des Unterbringungsbe- 
halters gelost warden. Wenn der Motor 48 in einer Vor- 
wartsrichtung zum Hochheben des Unterbringungsbehalters 18 
relativ zu der Haltestruktur 20 betrieben wird, erreicht 
der Unterbringungsbehalter schlieglich seine obere, ge-^ 
schlossene Position, woraufhin die Klinken 32 mit den je- 
weiligen Bolzen 34 der Haltestruktur zum Sichern des Un- 
terbringungsbehalters daran in Eingriff treten. Das Inein- • 
grifftreten. der Klinken betatigt den Abwarts-Gehen/Auf - 
warts-Stoppen-Schalter 72, wodurch dem Motor signalisiert 
wird, zu stoppen, und nachfolgend, wenn der Handgriff 36 
zum AuSereingriffbringen der Klinken 32 des Unterbrin- 
gungsbehalters von den Bolzen 34 der Haltestruktur beta- 
tigt wird, wird der. Abwarts-Gehen/Auf warts-Stoppen- 
Schalter 72 zum Umschalteh des Motors viber die Steuer- 
bzw. Regeleinrichtung aktiviert, um diesen in einer umge- 
kehrten Richtung fiir das Absenken des Unterbringungsbehal- 
ters relativ zu der Haltestruktur 20 einzuschalten. 

GemaB einer Ausfvihrungsform der vorliegenden Erfindung be- 
stimmt ein Nahesensor 74, der an der Haltestruktur ange- 
bracht ist, die. Position des Unterbringungsbehalters rela- 
tiv zu der Haltestruktur. Der Nahesensor ist elektrisch an 
eine Mbtorsteuer- bzw. -regeleinrichtung zum Steuern bzw. 
Regeln der Betriebsgeschwindigkeit ■ des Motors in Anspre- 
chung auf die Plazierung des Unterbringungsbehalters rela- 
tiv zu der Haltestruktur gekoppelt. Zum Beispiel ist es 
wenn der Motor in einer Vorwartsrichtung zum Hochheben des 
Unterbringungsbehalters betrieben und der Nahesensor be- 
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stimmt, dais der Unterbringungsbehalter nahe. an seiner ge- 
schlossenen Position ist, so, dafider Sensor dem Motor si-, 
gnalisiert, seine Betriebsgeschwindigkeit zu verraindern, 
so daE der Unterbringungsbehalter beim Erreichen seiner 
geschlossenen Position, wie in Figur 3A in ausgezogener 
Linie gezeigt ist, nicht libermaSig zum Kreischen gebracht 
wird . 

Nicht speziell veranschaulicht sind mechanische Stopper- 
bzw. Anschlagblocke, die an jedem Ende des hochliegenden 
Verstauungsbehalters lokalisiert sind. Ein erster Stopper 
bzw. Anschlagblock, der aus dem raechanischen Gehause des 
Nahesensors 74 bestehen kann, • ist an der Haltestruktur 20 
an einem Ort in der Nahe der Oberseite und der .Mitte. des 
Unterbringungsbehalters 18, wenn der Unterbringungsbehal- 
ter in seiner offenen Position ist, wie in Figur 3A, befe- 
stigt. Ein zweiter Ringrif f sstopper- bzw. -anschlagblock 
Oder -arm ist an dem Unterbringungsbehalter 18 zum Inein- 
grifftreten mit dem ersten Stopper- bzw. Anschlagblock, 
wenn der Unterbringungsbehalter seine untere, offene Posi- 
tion erreicht hat, befestigt. Derartige zwei Blocke funk- 
tionieren dahingehend, dafi sie eine weitere Abwartsbewe- 
gung des Unterbringungsbehalters 18 relativ zu der Hal-, 
testruktur 20 stoppen und die Spannung in der Kabelkette 
50 entlasten, . wenn der Unterbringungsbehalter 18 einmal 
seine untere, of fene Position erreicht . 

Gemafi einer bevorzugten . Aus fuhrungs form der vorliegenden 
Erfindung konnen vorteilhaf terweise Aufwarts-, Stopp- und 
Abwartssteuerschalter -90 auf der auSeren Oberflache des 
hochliegenden Verstauungsbehalters oder sonstwo zur Beta- 
tigung durch einen Passagier oder Flugbegleiter yorgesehen 
sein, und zwar zum Wihlen des Motorbetriebs und/oder Been- 
den der Verstauungsbehalteraktivitat fvir die Passagiersi- 
cherheit wahrend Starts und Landungen. Ein Auf wartssteuer- 
schalter signalisiert , wenn er durch den Passagier oder 
Flugbegleiter niedergedruckt wird, dem Motor 48, in einer 
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Vorwartsrichtung zum Hochheben des Unterbringungsbehalters 
18 relativ zu der Haltestruktur 20 zu arbeiten. Die Beta- 
tigung eines Stoppsteuerschalters signalisiert dem Motor 
48 zu stoppen. Die Aktivierung des Abwartssteuerschalters 
signalisiert dem Motor 48, in einer umgekehrten Richtung 
zum Absenken des Unterbringungsbehalters 18 relativ zu der 
Haltestruktur zu arbeiten. Ein. Hauptf reigabe-/-sperrschal- 
ter, der vorteilhaf terweise in einer Position, nicht ge- 
zeigt, in dem Passagierabteil des Flugzeugs lokalisiert 
ist, wird durch einen Flugbegleiter zum Sperren des Be- 
triebs von alien hochliegenden Verstauungsbehalttern wah- 
rend Starts und Landungen betatigt . 

Gemafi einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm der vorliegenden 
Erfindung,^ worin die Hochhebkraf te durch den Motor in Komi 
bination mit manuellen Bemuhungen, wenn uberhaupt , die 
durch einen Passagier- oder " Flugbegleiter ausgeiibt warden, 
vorgesehen werden, sind die Federn 44 und 44- nicht bei 
dem hochliegenden VerstauungsbehSlter vorgesehen. 

Um den Motor vor einem Ausbrennen zu schiitzen, unterbricht 
ein Uberlastungsdetektor wunschenswerterweise den Motor 
wenn die Last des Unterbringungsbehalters eine vorbestimm- 
te GroSe ubersteigt. Der Uberlastungsdetektor umfaSt in 
einer Form einen Schaltungs- bzw. Kreisunterbrecher, der 
in dem seriellen Weg angeordnet ist, durch welchen der Mo- 
tor 48 elektrische Leistung erhalt, welcher Schaltungs- 
bzw. Kreisunterbrecher die Leistungsabgabe unterbricht 
wenn der Leistungsbedarf des Motors ein Schwellwertniveau 
ubersteigt. In einer anderen Form umfafit der Uberlastungs- 
detektor einen "Spannungssensor, welcher feststellt, wenn 
die Spannung in der Kabelkette einen Schwellwert uber- 
steigt und den Motor dementsprechend sperrt. Alternativ 
bestimmt der Spannungssensor die Spannung in dem Kabel , 
die der Last des Unterbringungsbehalters entspricht, und 
stent die durch den Motor angewandten Antriebskraf te ge- 
mafi der bestimmten Last des Unterbringungsbehalters zum 
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Regulieren der Geschwindigkeit des Unterbringungsbehalters 
relativ zu der Haltestruktur e'in. Zum Beispiel fordern 
schwerere Las ten grofiere Antriebskraf te von dem Motor, wo- 
hingegen leichtere Lasten oder ein leerer Behalter die An- 
wendung von minimalen Antriebskraf ten von dem. Motor beno- 
tigen. 

Gemafi einer bevorzugten Ausf iihrungsf orm der vorliegenden 
Erfindung wird der Motor, nachdem er unterbrochen worden 
ist, autotnatisch nach dem Vergehen einer vorbestimmten 
Zeitdauer wieder freigegeben. GemaS einer anderen Ausfuh- 
rungsform der vorliegenden Erfindung ist ein Ruckstell- 
schalter auf der auBeren Oberflache des hochliegfenden Ver- 
stauungsbehtlters so vorgesehen, daS, wenn der Motor 48 
einmal unterbrochen worden ist, ein Passagier oder Flugbe- 
gleiter den Ruckstellschalter zum Wiederfreigeben des Mo- 
tors betatigen kann. Alternativ wird,. wenn der Uberla- 
stungsdetektor einen Kabelkettenspannungsserisor umfaSt, 
der Motor wieder freigegeben, wenn der Sensor einmal be- 
stimmt hat, dag' die Spannung in der- Kabelkette unter die 
Schwellwertspannung gef alien ist. 

In einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm der vorliegenden Er- 
findung liefert der Motor 48 etwa 70 Prozent der Hoqhheb- 
krafte, wahrend die passiven Federn 44 und 44' vmd/oder 
die Passagier- oder Flugbegleiterkraf t die ubrigen Hoch- 
hebkrafte lief em. Jedoch ist es fUr den Fachmann ersicht- 
iich, dafi irgendein Verh^ltnis der Leistung in Abhangig- 
keit bzw. versus der passiven und/oder manuellen Hochheb- 
krafte angewandt werden kann. 

Fvir die bevorzugte Ausf uhrungsf orm der vorliegenden Erf in-, 
dung sei unter Bezugnahme auf Figur 3B gesagt, dalS das 
passive Federteil 44' .des oberen Gestangearms 22 mit dem 
Gestangearm dahingehend zusammenwirkt, daB es eine iiber- 
mittige Verriegelungsf unktion durch Anwenden von Drehmo- 
ment auf den Gestangearm zum Halten des . Unterbr ingungsbe - 


halters in seiner off enen Position, wenn der Unterbrin- 
gi^ngsbehalter Qber eine ubermittige Position hinaus abge- 
senkt worden ist, vorsieht. Diese ubermittige Verriege- 
lungsoperation wird gemaS der Ausrichtung der Mittelachse 
des Federteils 44 mit Bezug auf die Drehachse 40, wo der 
obere Gestangearm 22 drehbar an der Haltestruktur ange- 
bracht ist, vorgesehen. Es sei auf Figur 3A Bezug genom- 
men, wonach, wenn der Unterbringungsbehalter 18 in seiner 
geschlossenen Position ist, das , Federteil 44- eine Kraft 
ISngs seiner Langsachse auf den Gestangearm anwendet, wo- 
bei diese Langsachse auf einer Seite der Drehachse 40 ist 
und ein Drehmoment an detn Gestangearm 22 zum Hochhebeh des 
Unterbringungsbehalters vorsieht. Im Gegensatz hierzu ist 
es unter Bezugnahme auf Figur 3B so, daS, wenn der Unter- 
bringungsbehalter 18 in seine offene Position abgesenkt 
worden ist. die Ausrichtung der Langsachse des Federteils 
44' sich auf die entgegengesetzte Seite der Drehachse 40 
bewegt, hat. so daS ein kleines Arretierungs- bzw. Verrie- 
gelungsdrehmoment zum Arretier- bzw. Verriegelthalten des 
unterbringungsbehalters in seiner unteren. offenen Positi- 
on vorgesehen wird. Alternativ wird. wenn der Unterbrin- 
gungsbehalter 18 in seiner unteren, offenen Position ist 
die Ausrichtung der Langsachse der passiven Feder 44- in 
Fluchtung mit der Drehachse- 40 des Gestangearms vorgese- 
hen, ■ und die Kraft der passiven Feder 44- wird unwirksam. 
bei kemem Bewegungsarm. so dafi das Gewicht des Unterbrin- 
gungsbehalters ausreichend ist, ihn in seiner unteren, of- 
fenen Position zu halten. Daher ist es so, daS, wenri der 
unterbringungsbehalter einmal in seiner offenen Position 
entladen worden ist, er nicht aus eigenem Antrieb nach 
aufwarts zuruckkriecht ; stattdessen bleibt der Unterbrin- 
gungsbehalter in seiner offenen Position arretiert bzw 
verriegelt, bis er eine andere Kraft erhalt, welche das 
kleine Arretierungs- bzw. Verriegelungsdrehmoment der Fe- 
der 44 Oder das Behaltergewicht Oberwindet . Die Geometrie 
der Gestangearme der Gestaltung des hochliegenden Verstau- 
ungsbehalters sieht eine offene Position fOr den Unter- 
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bringungsbehalter 18 vor, worin der Unterbringungsbehalter 
leicht in einer primar horizontalen Richtung zum Uberwin- 
den des kleinen Arretierungs- bzw. Verriegelungsdrehmo- 
ments und/oder zum Betatigen des angemessenen Schalters, 
wie hier vorstehend beschrieben worden ist, um dem Motor 
zu signalisieren, den Unterbringungsbehalter 18 hochzuhe- 
ben, geschwenkt werden kann. 

Die langgestreckte Gatterluke 30 wird an jedem Ende des 
hochliegenden Verstauungsbehalters durch einen sekundaren 
Winkelhebelarm 82 eines unteren Gestangearms 24 und einer 
Kupplungsstange 84 betatigt . Der sekundare Winkelhebelarm 
82 von jedem unteren Gestangearm 24 erstreckt sich abwarts 
von und primar senkrecht zu dem Gestangearm in der Nahe 
von dessen als Drehpunkt dienender Befestigurig an der Hal- 
testruktur 20 bei 40'. Die Kupplungsstange 84 ist zwischen . 
der Gatterluke 30 und. dem distalen Ende des jeweiligen se- 
kundaren Winkelhebelarms 82 angeordnet . Wenn sich der un- 
tere Gestangearm 24 dreht, wenn der Unterbringungsbehalter 
in seine offene Position abgesenkt .wird, dann bewegt der 
sekundare Winkelhebelarm die Kupplungsstange 84 nach aus- 
warts, die ihrerseits die Gatterluke 30 zwangsweise in ei- 
ne offene Position bringt. 


In der bevorzugten Ausfiihrungsform ist jede Kabelkette 50 
erne "BERG" -Kette, die aus hochfestem synthetischem 
Kunststoff bzw. synthetischem Plastik geringer Wartung mit 
Vielstrangstahlkabeln im Inneren aufgebaut ist. Jedoch ist 
es ftir den Fachmann erkennbar, daS die Kettenzahnrader und 
die Kabelketten durch andere geeignete Eingrif f srollen und 
Kabel fur gleichartige bzw. ihnliche Operation ersetzt 
werden konnten. 

Es ist ersichtlich, dafi in einigen Fallen der Motoropera- 
tion der Motor keinerlei Leistung verbraucht, wenn sich 
der Unterbringungsbehalter bewegt. Wenn 'zum Beispiel das 
Gewicht des beladenen Unterbringungsbehalters grofier als 
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die Krafte der passiven Federn sind, sinkt der beladene 
Unterbringungsbehalter aus eigenem Antrieb ohne Unterstiit- 
zung von dem Motor her in Uberwindung der passiven Feder- 
krafte herab. Unter diesen Bedingungen verbraucht. der Mo- 
tor keinerlei Leistung zum Bewegen des Behalters nach ab- 
warts; stattdessen wirkt der Motor als eine passive Ge- 
triebewiderstandseinrichtung zum Verlangsamen der Ge- 
schwindigkeit des Unterbringungsbehalters, wenn dieser 
nach abwarts sinkt. 

Obwohl eine Mehrzahl von Ausf uhrungsformen der .vorliegen- 
den Erfindung gezeigt und beschrieben worden ist, ist es 
fur den Fachmann ersichtlich, dag viele Anderungen und Ab- 
wandlungen ausgefiihrt warden konnen, ohne die beigefiigten 
Anspriiche zu verlassen. 
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Patent anspruche 

1. Kraftbetriebener Verstauungsbehalter (16) zum Aufbewah- 
ren von Gegenstanden, umfassend: 

eine Haltestruktur (20) ; 

ein Halteteil (18) , das zum Aufnehmen und Halten von Ge- 
genstanden relativ zu. der Haltestruktur . (20) bewegbar mit der 
Haltestruktur (20) verbunden ist; 

ein Kraf tantriebsmittel zum Vorsehen einer Hebekraft; 

und 

ein Kupplungsmittel zum Kuppeln der Hebekraft von dem 
Kraftantriebsmittel an das Halteteil (18) so, daS das Halte- 
teil (18) relativ zu der Haltestruktur (20) bewegt wird; 

wobei das Kraftantriebsmittel einen Motor (48) aufweist, 
der eine Welle (54) antreibt, die an wenigstens ein Ketten- ' 
zahnrad (56) angekoppelt ist, welche das Kupplungsmittel ope- 
rativ antreibt, 

dadurch g. ekennzeichnet, dal!> das Kupp- 
lungsmittel wenigstens eine Kabelkette (50) aufweist, die ein 
an dem Halteteil (18) angebrachtes Ende (60) hat und von der 
eine Lange urn einen Teilumfang des Kettenzahnrads (56) gewik- 
kelt ist. 

2. Kraftbetriebener Verstauungsbehalter (16) gemalS Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet , daS der Motor 
(48) ein Getriebemotor ist, der an der Haltestruktur (20) be- 
festigt ist, welche welter wenigstens eine Rolle (58) umfaSt, 
die auf der Haltestruktur (20) im wesentlichen oberhalb der 
Kabelkettenanbringung (60) an dem Halteteil (18) arigeordnet 
ist, und wobei die wenigstens eine Kabelkette (50) von dem 
zugehorigen Antriebskettenzahnrad (56) uber die jeweilige 
Rolle (58) und herab zu ihrer Anbringung. (60) an dem Halte- 
teil (18) lauft, so daS die Spannung in der wenigstens einen 


Kabelkette (50) eine angetnessene Aufwartskraf t liefert, die 
auf das Halteteil (18) wirkt . 

3. Kraftbetriebener Verstauungsbehalter (16) gemaS Anspruch 
1 Oder 2. dadurch g e k - e n n z e i c h n e t , dafi die 
Welle (54) ein Antriebskettenzahnrad (56) an jedem Ende hat 
and das Kupplungsmittel ein Paar Kabelketten (50) un,faBt, wo- 
bex 3ede Kabelkette (50) urn das jeweilige Antriebskettenzahn- 
rad (56) der Welle (54) gewickelt und mit diesem in Eingriff 
xst sowxe an den, Halteteil (18) befestigt ist, und der Motor 
(48) die Kabelkette (50) uber die Welle (54) und die An- 
trxebskettenzahnrSder (56) zum Anheben des bewegbaren Halte' 
teils (18) mit links und rechts ausgeglichenem synchronisier- 
tem Betrieb antreibt. 

4. Kraftbetriebener verstauungsbehalter (16) gemaB irgend- 
exnem der vorhergehenden Ansprfiche , dadurch g e k e n n - 

2 e X c h n e t , daSdie Welle (54) ein Drehmomentstab zum 
festgekuppelten Halten der Antriebskettenzahnrader (56). mit 
beschrankter relativer Drehung dazwischen ist. 

5. Kraftbetriebener Auf bewahrungshalter (16) gemafi irgend- 
exnem der vorhergehenden Ansprviche, g e k e n n z e -i c h - 
n e t durch ein Gestangeteil (22), das einen primaren Arm 
mxt exnem ersten und zweiten Ende hat, und zwar drehbar an 
der Haltestruktur (20) und dem Halteteil (18) zum bewegbaren 
Halten des Halteteils (18) angebracht , wobei das Gestangeteil 
(22) exnen Winkelhebelarm hat, der an den genannten prim.ren 

Arm xn der N.he.des zweiten Endes angekoppelt bzw. mit diesem 
verbunden xst, wobei ein Ende der wenigstens einen Kabelkette 
(50 an das distale Ende des Winkelhebelarms des Gestange- 
texls (22) angekoppelt ist und das andere Ende der Kabelkette 
(50) an dem Halteteil (18) befestigt ist. 

6. Kraftbetriebener Behalter (16) gemaE irgendeinem der An- 
spruche l bis 4,aelc*.nr,^«- ,. 

' 9^*^e,nnzexchnet durch wenig- 
stens exn Kettenspeicherteil (62), das an der Haltestruktur 



(20) in der Nahe eines jeweiligen Kettenzahnrads (56) zum 
Aufnehmen des Endes der zugeordneten Kabelkette (50) entfernt 
von dem Halteteil (18) und zum Speichern uberschiissiger Lange 
hiervon, wenn der Getriebemotor (48) die Welle (54), das An- 
triebskettenzahnrad (56) und die Kabelkette (50) zum Anheben 
des Halteteils (18) antreibt, angebracht ist. 

7. Kraftbetriebener Verstauungsbehalter (16) gemalS irgend- 
einem der vorhergehenden Anspriiche , ge.kennzeich- 
n e t durch einen ersten und zweiten Gestangearm (22, 24), 
die ein erstes Ende (4 0, 4 0^) haben, das drehbar an der Hal- ' 
testruktur (20) befestigt ist. und ein zweites Ende (67, 
67^), das drehbar an dem Halteteil (18 ). befestigt ist, und 
zwar zum bewegbaren Halten und Fiihren des Halteteils (18) 
langs eines- vorbestimmten Wegs relativ zu der Hal testruktur 
(20), wenn das Kraf tantriebsmittel wahlweise in einer Be- 
triebsweise zum Absenken des Halteteils (18) mit Bezug auf 
die Haltestruktur (20) uber das Kupplungsniittel betrieben 
wird, sowie in einer zweiten Betriebsweise zum Anheben des 
Halteteils (18) mi.t Bezug auf die Haltestruktur (20) uber das 
Kupplungsmittel, wobei der erste und der, zweite Gestangearm 
(22, 24) je in einer im wesentlichen horizontalen Position 
einer iiber dem anderen angeordnet sind, wenn das Halteteil 
(18) -in seiner befestigten bzw. gesicherten Betriebsposition 
ist und weg von der Horizontalen mit den zweiten Enden (67, 
67 ) niedriger als den jeweiligen ersten Eriden (40, 40^) ist, 
wenn das Halteteil (18) in seine offene Betriebsposition ab-' 
gesenkt word6n ist, wobei das Halteteil (18) eine erste und 
zweite- Seite entgegengesetzt einer Lange desselben hat und 
zwei Satze aus. dem ersten und zweiten Gestangearm (22 , 24) 
vorgesehen sind, wobei jeder der genannten Satze benachbart 
der jeweiligen ersten und zweiten Seite des Halteteils (18) 
angeordnet ist, wobei wenigstens ein Paar der genannten Ge- 
stangearme (22) eine Verlangerung iiber seine Drehbef estigung ■ 
(40) hinaus zu der Haltestruktur (20) hat, wobei der kraftbe- 
triebene Verstauungsbehalter (16) weiter ein Drehmomentrohr 
(42) umfaSt, das zwischen die distalen Enden der- genannten 


Verlangerungen zum Miteinanderkuppeln der Drehung auf den je- 
weilxgen Seiten des Halteteils . (18) so, daS das Halteteil 
(18) mechanisch ausbalanciert mit im wesentlichen keiner Ver- 
drillung bzw. Verdrehung bleibt, gekoppelt ist. 

8. Kraftbetriebener Verstauungsbehalter (16) gemafi Anspruch 
7, g e k e n n 2 e i c h n e. t durch ein Dampf ungsmittel 
(46) zun, Dampfen der Abwartsbeweguhg des Halteteils (18) mit 
Bezug auf den strukturellen Halter bzw. Trager (20), wobei 
das Dampfungsmittel (46) zwischen einen (24) der Gestangearme 
und das Halteteil (is) gekoppelt ist. 

9. ^ Kraftbetriebener verstauungsbehalter (i6) gemaS Anspruch 
7 Oder 8, g e k e n n. 2 e i c h n e t durch Federmittel 
(44, 44 ) zum Vorsehen einer passiven Hebekraft an dem Halte- 
teil (18) mit Bezug auf den strukturellen Trager bzw Halter 
(20), wobei das Federmittel (44,. 44^) eine passive Hebekraft 
von einer GroSe liefert, die geringer als jene ist, welche 
zum Anheben des Halteteils (18) erforderlich ist, so daS eine 
.usatzliche Kraft, die zusammen mit der passiven Hebekraft^ 
wxrkt, zum Anheben des Halteteils (18) relativ zu der TrSger- 
bzw.. Halterstruktur (20) erforderlich ist, wobei das Feder- 
mxttel eine Peder (44, 44^) umfal^t, die drehbar zwischen die 
Haltestruktur (20) und den ersten und/oder zweiten Gestange- 
arm (22, 24) gekoppelt ist, um eine Federkraft vorzusehen' 
die langs einer Federf luchtungsachse wirkt, wobei sich die 
Ausrichtung der Fluchtungsachse relativ zu der Haltestruktur, 
(20) dreht, wenn sich das Halteteil (is) relativ zu der Hal- 
testruktur (20) bewegt, und sich die Ri-chtung des durch die 
Federkraft der Feder (44, 44^) vorgesehenen Drehmoments, das 
auf den ersten und/oder zweiten Gestangearm (22, 24) langs 
der Fluchtungsachse relativ zu der Drehbefestigung (^0 40^) 
des Gestangearms auf die Haltestruktur (20) wirkt, andert 
wenn sich die Ausrichtung der Fluchtungsachse in. die und aus 
der Fluchtung mit der Drehachse der Drehbefestigung (40, 40^) 
des ersten und/oder zweiten Gestangearms (22, 24) an der Hal- 
testruktur (20) zum vorsehen einer ubermittigen Betriebswir- 
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kung, wenn das Halteteil (18) in seine geschlossene Betrieb- 
sposition bewegt wird, verdreht . 

10. Kraftbetriebener Verstauungsbehalter (16) gemaS irgend- 
einem der vorhergehenden Anspriiche, gekennzeich- 
ne t durch ein Steuer- bzw. Regelmittel, das ein erstes 
Mittel umfaSt, welches wahlweise zum Befahigen des Kraftan- 
triebsmittels operativ ist, urn das Halteteil (18) aus einer 
ersten Position in eine zweite Position zu bewegen, und ein 
zweites Mittel (70), das zum Abfuhlen, wenn das Halteteil 
(18) die.zweite Position axis der ersten Position erreicht, 
operativ ist und dement sprechend das Kraf tantriebsmittel aus- 
schaltet, weiter umfassend ein Verriegelungsmittel (.32), das 
zwischen der Haltestruktur (20) und dem Halteteil (18) opera- 
tiv ist zum Befestigen bzw. Sichern des Halteteils (is) in 
der zweiten Position, wenn das Kraf tantriebsmittel ausge- 
schaltet ist, wobei das Steuer- bzw. Regelmittel weiter ein 
drittes Mittel (74) uinfaBt, das relativ zu der Haltestruktur 
(20) und dem Halteteil (18) zum Abfuhlen, wenn das Halteteil 
(18) eine dritte Position zwischen der genannten ersten und 
zweiten Position erreicht, vorgesehen ist und demgemaS eine 
Antriebskraft des Kraf tantriebsmittels zum Steu.ern bzw. Re- 
geln der Geschwindigkeit des Halteteils (18) relativ zu der 
Haltestruktur (20) einstellt. ; 

11. Kraftbetriebener Verstauungsbehalter (16) gemaSirgend- 
einem der vorhergehenden Anspriiche, gekennzeich- 
n e t durch ein Mittel zum Bestimmen, wenn die Belastung 
des Halteteils (18) eine vorbestimmte UberbelastunasgroSe 
uberschreitet und Sperren des Kraf tantriebsmittels^ nachdem " 
die Belastung unter die vorbestimmte UberbelastungsgroISe ver- 
mindert worden ist . . ' 

12. Kraftbetriebener Verstauungsbehalter (16) gemaS irgend- 
einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch g e k e n n - 
z e i c h n e t , daS der Behalter (16) ein Uberkopf- 
Verstauungsbehalter ist, der zum Unterbringen von Gepack uber 


emem Passagiersitz (lo, 12) eines Flugzeugs (8) angeordnet 
ist, und die Haltestruktur (20) zur Befestigung innerhalb des 
Flugzeugs (8) uber dem Passagiersitz (10, 12) hiervon ange- 


ordnet ist. 
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